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VSEOBECNE

Ugelem tohoto dokumentu je poskytnout projektantovi, staviteli a provozovateli uceleny material, ktery nabizi zptisoby
feSeni a montaze zadlazeb koleji, Zelezni¢nich piejezdi a pfechodti z piejezdové konstrukce BR, jejichz vyrobcem
a dodavatelem je ZPSV s.r.0.

Soucasti kazdé dodavky je kompletni dodavka vsech dili, ze kterych se ptejezdova a zadlazbova konstrukce sklada.

Pro dodavky piejezdové konstrukce fady BR, plati technické podminky TPD 0629836-2024-1, TPD 06298362-2024-2,
TPD 06298362-2024-3.

POPIS A POUZITi VYROBKU

Piejezdova konstrukce BR je tvofena piejezdovymi zelezobetonovymi panely, které tvoii pojezdovou plochu daného
pfejezdu. RozliSujeme panely vnitini — vklddané dovniti koleje a vngj$i — vklddané mimo kolej. Panely jsou ulozeny
pomoci ocelovych nosict, u pfechodil (fada BR 35 ELSA) pomoci plastovych nosic¢li. Vnéjsi panely jsou z jedné strany
ukladany na zavérnou zidku nebo z&vérny prah, ptipadné na tlozny prah.

VSechny prejezdové konstrukce fady BR jsou urceny pro kolej s rozchodem 1435 mm a lze je vkladat do Zelezni¢ni
nebo tramvajové trat¢ s libovolnym druhem prazct pfi dodrzeni osové vzdalenosti prazci 600 mm. Nejvetsi povolené
tolerance v rozdé€leni prazcu v kolejovém poli je £ 7 mm na 600 mm a £+ 30 mm na 10 x 600 mm.

Piejezdové panely lze vkladat do Zelezni¢niho nebo tramvajového svr§ku s riznym tvarem kolejnice, jako jsou UIC60,
R65, E54, E49, a téz pro zlabkové kolejnice NT1, NP3. Ulozeni kolejnic na prazcich mize byt bez pfi¢ného tiklonu nebo s
uklonem 1:20, 1:40. Na obr. 1 pohled na cast piejezdu, kde jsou naznaceny dva zplisoby feSeni a to: s pfesahem zavérného
prahu nebo bez piesahu.

Obrazek 1 Pohled na piejezd fady BR

Popis: 1 - betonovy prazec 7- kloubovy nosi¢ vnéjsi
2 - kolejnice 8 - pryzova lista tvaru L
3 - prejezdovy panel vnitini 9 - fixace, zarazka na kolejnici
4 - ptejezdovy panel vngjsi 10 - zavle¢na fixace
5 - zavérny prah 11 - fixace péasovinou
6 - kloubovy nosic¢ vnitini 12 - nabeéhovy klin
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Konstrukcei prejezdu nebo zadlazby tvori:

Piejezdové panely vnitini jsou Zelezobetonové desky obdélnikového tvaru vespodu s podélnym vybranim pro
upeviiovadla. Jsou vyrabény ve skladebné délce 1200 mm.

Kompletni panel vnitini je opatfen 4 ocelovymi kloubovymi nosic¢i, namontovanymi na ocelovych kotvach, zabudovanych
v panelu. Pryzové profily L jsou namontovany po obou stranach vnitiniho panelu (strany s vybranim pro upeviliovadla), a to
na zabetonované Srouby. Profily L zakryvaji dutiny mezi panely a kolejnicemi a vytvareji zlabek pro okolek zelezni¢nich
vozu. Krajni vnitini panely pfejezdu jsou opatieny ocelovymi nabéhovymi kliny, které je ochranuji ped poskozenim volné
visici Sroubovkou. Manipulace s panely je provadéna pomoci ptepravnich tchytt — hackt, zasunutych do prichozich
otvord.

Prejezdové panely vnéjsi jsou Zelezobetonové desky obdélnikového tvaru vespodu s podélnym vybranim pro upeviovadla
na jedné delsi strané. Jsou vyrabény ve skladebnych délkach od 700 do 1700 mm, a to s odstupfiovanim po 50 mm. Panely
fady BR ELSA jsou od urcit¢ délky odlehéeny velkymi vybranimi. Pojizdéna plocha ma zdrsnény povrch taZzenym
kostétem, zvySujici soucinitel tfeni.

e

na jedné strané panelu. PryZové profily L jsou namontovany po jedné strané panelu (strana s vybranim pro upeviovadla),
¢imz zakryvaji dutinu mezi kolejnici a panelem. Druhou rovnou stranou panel spociva na zavérné zidce nebo zavérném,
pfipadné ulozném prahu. Manipulace s panely je provadéna pomoci ptepravnich tichytti — hackt, zasunutych do prichozich
otvort.

Zaverné zidky BR 12 jsou urceny pro uloZeni vné&jSich paneldl na strané¢ vozovky. Ke kompletni zavérné zidce jsou
dodavany pryzové pasy o rozméru 1000 x160x10 mm pro ulozeni vné&jsiho panelu a pryzové pasy o rozméru
1200x160%12 mm pro svislé odd¢€leni panelu a zavérné zidky.

Zavérné prahy BR 13 jsou urCeny pro ulozeni vnéjsich panelit BR na strané vozovky. Jak zavérné prahy, tak i zavérné
zidky jsou tyCové Zelezobetonové prvky o prifezu ve tvaru pismene L, a to shodného tvaru. Li§i se pouze nazvem,
pouzitim a vyztuzenim. Jsou vyrabény ve skladebnych délkach 1200, 1800, 2400, 3000 a 3600 mm. Zaveérné prahy jsou
opatfeny vybranimi pro osazeni pryzovych desticek. Ke kompletnim zavérnym prahtim patii pryzové desticky 80x80x10
mm pro uloZeni vnéjsiho panelu (pro jeden panel 2ks) a pryZzové pasy o rozméru 1200x160x12 mm pro svislé oddéleni
vnéjsiho panelu a zavérné zidky. Zavérné zidky a prahy jsou ukladany na zhutnéné podkladni §térkové vrstvy a podkladni
beton tloustky cca 100 mm. Zpiisob provedeni uloZeni zavérnych zidek stanovi stavebni projekt.

Ulo#né prahy BR 14 jsou ur&eny pro oboustranné ulozeni vn&jsich paneli u vicekolejnych tratich. Jedna se o tycové
zelezobetonové prvky obdélnikového prifezu, vyrabéné ve skladebnych délkach 1200, 1800, 2400, 3000 a 3600 mm. Na
uloznou sparu mezi vnéj$imi panely a uloznym prahem jsou vlozeny pryzové desky a do styéné spary mezi vnéjSimi panely
jsou vlozeny pryzové pasy stejnych rozmérti jako u zavérnych prahi.

Kloubové nosice jsou ocelové svafence, piipadné plastové obrobky, umoznujici osazeni piejezdovych paneld uvniti a vné
koleje. Kloubové nosic¢e dosedaji svou patkou na patu kolejnice. RozliSujeme nosice vnitini, uréené na piejezdové panely
vnitini a vnéj$i, na panely vngjsi. Dale se rozlisuji podle druhu kolejnice. Plastové nosice jsou urceny pouze pro konstrukce
pfechodid BR ELSA.

PryZové profily L jsou vyrobeny z tvrdé pryze a svym zpusobem vypliuji volny prostor mezi kolejnici a panely. Jsou
namontovany na obou podélnych sténach panelu vnitiniho, ¢imz vytvareji zlabek pro okolek Sitky 75 mm a hloubky 40
mm. Jsou téZ namontovany na stran¢ vnéjsiho panelu pfiléhajici ke kolejnici. Oproti pojezdové plose jsou osazeny o 10 mm
nize.

Nabéhovy klin L je svatenec z ocelového plechu, pfipevnény na krajni vnitini panely, které je chrani od poSkozeni volné
visici Sroubovkou Zelezni¢nich vagonti.

Fixace v pficném sméru tj. ve sméru kolmo k pojezdu zelezni¢nich vozidel (u silni¢ni vozovky je to ve sméru pojezdu), je
u vnitfnich paneld zajisténa ocelovymi kloubovymi nosi¢i. U panelti vnéjSich je poloha ze strany koleje zajisténa
ocelovymi kloubovymi nosici a z druhé strany polohou zavérné zidky nebo zavérného prahu.

Fixace v podélném sméru tj. ve sméru pojezdu Zeleznicnich vozidel (u silni¢ni vozovky je to ve sméru kolmo k pojezdu),
je poloha paneli zajisténa nékolika zpUsoby.

U vnitinich paneli je vétsinou uzivana fixace pomoci svérky (zarazky) namontované na paté kolejnic. Tato fixace zaroven
z jedné strany fixuje téZ vnéjsi panely. Na strané zavérné zidky, prahu lze pouzit nekolik feSeni, které se lisi polohou
z&vérné zidky, prahu.
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TYPOVE RADY

Podle konstrukce, mista pouziti a inosnosti rozliSujeme tyto zakladni typové fady:

BR 35 ELSA - jednd se o odlehéenou konstrukci piejezdovych panelt, ulozenych prostfednictvim plastovych nebo
ocelovych nosict na patach kolejnic. Je urcena pro ptejezdy s lehkym silni¢énim provozem a pro piechody pro pési.

BR 200 - jedna se o konstrukci piejezdovych panell, ulozenych prostfednictvim ocelovych nosici na patach kolejnic. Tyto
panely jsou znaceny unosnosti 200 kN. Konstrukce je ur€ena pro piejezdy s béznym silni¢énim provozem.

BR 400 - jedna se o zesilenou konstrukci pfejezdovych paneld, ulozenych prostfednictvim ocelovych nosi¢li na patach
kolejnic. Tyto panely jsou znaCeny unosnosti 400 kN. Konstrukce je urcena pro piejezdy s tézkym a velmi tézkym
silni¢nim provozem.

ZATiZENi PREJEZDU

Panel ptejezdové konstrukce BR 35 ELSA pienese mimo zatizeni vlastni hmotnosti zatizeni napravovym tlakem kolového
vozidla 35kN.

Panel prejezdové konstrukce BR 200 prenese mimo zatizeni vlastni hmotnosti zatizeni typt:
—  zatizeni spojité 2,5 kN/m pusobici v pruzich sitky 100 mm, osova vzdalenost pruhi 600 mm, v nejnepiiznivejsi
poloze
—  zatizeni kolovym tlakem kolového vozidla P = 50 kN, dynamicky soucinitel = 1,1, soucinitel zatizeni = 1,2 a pocet
cyklti opakovaného zatizeni > 2 mil.
Mezni Ginosnost paneld je min. 200 kN kolového tlaku pfi roznaseci plose 600%200 mm.

Panel piejezdové konstrukce BR 400 pienese mimo zatizeni vlastni hmotnosti zatizeni typi:
—  zatizeni spojité 2,5 kN/m ptisobici v pruzich sitky 100 mm, osova vzdalenost pruhti 600 mm, v nejneptiznivejsi
poloze,
— zatizeni kolovym tlakem kolového vozidla P = 57,5 kN, dynamicky soucinitel = 1,85, soucinitel zatizeni = 1,2 a
pocet cykld opakovaného zatizeni > 2 mil.
Mezni tinosnost paneld je min. 400 kN kolového tlaku pfi roznaseci plose 600x200 mm.

GEOMETRICKE USPORADANI KONSTRUKCE

Prejezdové panely BR lze pouzit pro jakykoliv thel kiizeni silnicni komunikace s Zeleznici. Upfednostituje se kolmé
ktizeni, pfipadné kiizeni pod thlem 60°. Zde se pouziva vzajemné posunuti jednotlivych "past" panelit po 600 nebo
ptipadné pfi ostrych whlech i 1200 mm. Sitka (z pohledu silnice) nebo délka (z pohledu Zeleznice) piejezdu je dana v
modulu 1200 mm, a to v jejim nasobku. V piidorysné skladbe€ piejezdovych panelil je zacatek i konec konstrukce uprostied
mezery mezi prazci. V piicném fezu jsou panely obvykle ukladany ve stejném sklonu jako je sklon koleje tzn. v roviné s
koleji viz. obr. 2. V piipadé nutnosti, zvlasté u obloukl s navySenim vné&jsi kolejnice, se uplatiiuje moznost natoceni
vngjsich panelil oproti zbyvajici ¢asti konstrukce viz. obr. 3. Uhel natoéeni je mozny nahoru az do tthlu + 5°, dolii do thlu -
1°az 4°, v zavislosti na druhu prazce a vysce kolejnice. Vyssiho thlu lze pak dosahnout pouze Gpravou vnéjsiho panelu, a
to vybranim (kapsou) vespod v misté prazce. Tato Gprava je zvlasté nutna u prazci B 03 a B 91S2. Pfipadna uprava
vnéjsich paneld musi byt odsouhlasena vyrobcem.

Na konstrukci piejezdi fady BR nema zadny vliv spad koleje, tzn. jeji klesani nebo stoupani. Dana konstrukce je ve
stejném spadu, s ¢imz je nutné pocitat v geometrii pozemni komunikace.

Obrdzek 2 Rez - uloZeni panelii v roviné

Obrazek 3 Rez - nakldpéni (natoceni) vnéjsich panelii
az-5° az+5°
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Krizeni komunikace s zeleznici 90°

Obrazek 4

Krizeni komunikace s zeleznici 60°

Obrazek 5
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z6vErny préh prejezdov§ panel prejezdovy panel praZec B 9152 prejezdovy panel z4v8m§ préh
BR 13-300 BR 1000 wn&jst BR wnitfnT BR 1000 vn&jst BR 13-300

Rozmérové usporadani §itky piejezdi v pfiéném fezu se 1i§i pouze podle typu kolejnice a ne podle druhu prazci. Uvedené
rozmery jsou pro délku vnéjsich paneltl 1000 mm a plati pro rozchod koleje 1435 mm. Pfi rozsifeném rozchodu v oblouku
nebo v piechodnici se celkové rozmeéry zvysuji.

POSTUP VYSTAVBY

Pied zahajenim vytyCovacich a montaznich praci je nutné pfevzeti mista stavby piejezdu a ubezpeceni se, Ze jiz nebudou
provadény v tomto misté prace na kolejovém svrsku (podbiti koleje). Je nutné téz zkontrolovat rozdéleni prazcd (600 mm)
a typ kolejnice a jeji uklon. Musi byt provedena kontrola dodavky vsech soucasti ptejezdové konstrukce podle dodaciho
listu a podle objednavky nebo smlouvy.

Postup vystavby piejezdu Ize rozdélit do nasledujicich kroku:

VYTYCOVACI PRACE

Provede se smérové a vyskové vytyceni mista zelezni¢niho pfejezdu. Je urcen stied piejezdu, od kterého se budou postupné
ukladat panely v obou smérech. Dale je vytyéen zacatek a konec piejezdu. Je nutné si zacatek a konec piejezdu oznadit, a to
nejlépe barevnym sprejem. Barevné znadeni je nezbytné u Sikmého kiizeni Zelezni¢ni koleje s pozemni komunikaci.
U konstrukce vné koleje, bude vytycena vyska a vzdalenost zavérné zidky (prahu) od vnéjsi kolejnice a jeji uhel - pfipadné
natoceni k roving koleje, a to na obou stranach piejezdu.

VYMERENI VYKOPU A ULOZNE SPARY PODKLADNIHO BETONU

Pak se pfistoupi k vytyCeni vykopu, zafezu v zelezniCnim $térku pro osazeni zavérnych zidek, zavérnych prahid. Pro toto
vytyceni se pouZzije Sablona v poloze 1, viz. obrazek 6. Tato Sablona — léra je soucasti dodavky. Pomoci ni je urcena jak
hloubka daného vykopu, tak i vzdalenost od kolejnice. Provedeny vykop, hlubsi asi o 100 mm od $ablony a rozsifeny do
stran o 100 mm, se zhutni pomoci vibracnich péchi nebo malé vibra¢ni Zehlicky. Pomoci Sablony je vyméfena tlozna spara
podkladniho betonu. Doporucuje se pouzit beton téidy C 16/20 zavlhlé konzistence, tloustky asi 100 mm.

Obrazek 6 Vymeéreni vykopu a roviny podkladniho betonu
SABLONA-LERA-BR KOLEUNICE S49
VYKOP V ZELEZNIENIM
| STERKU
7

h\\ "\_\”\/— B — m

JELEZNICNIM STERK PODKLADNI BETON SPARA PRO ULOZENI PRAZEC SB8
PODLE SABLONY ZAVERNEHO PRAHU
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OSAZENI ZAVERNYCH ZIDEK BR 12, ZAVERNYCH PRAHU BR 13

Zaveérné zidky BR 12 nebo zavérné prahy BR 13 jsou uloZeny na zékladovou sparu srovnaného podkladniho betonu. Beton
je srovnan za pomoci stahovaci laté. Pii osazovani zdvérnych zidek se opét uplatni Sablona, a to v poloze 2, viz. obrazek 7.
Stény zidek, praht se doporucuje obetonovat do vysky asi 50 mm. Postup je obdobny ukladani dalni¢nich obrubnikli do
betonu na pozemnich komunikaci. Sitka spary mezi jednotlivymi zavérnymi zidkami, prahy je 10 mm. Pokud je piejezd v
oblouku nebo v piechodnici, je nutné jednotlivé zavérné zidky, prahy vytocit dle oblouku pii zachovani jejich vzdalenosti
od kolejnice. Zidky, prahy jsou ulozeny v pfedepsaném uhlu - obr. 3 nebo v roviné s koleji - obr. 2. Po uloZeni zavérnych
zidek, praht se provede jejich obetonovani a dosypani volného prostoru Zelezniénim $térkem do pfedepsané vysky. Se
zavérnymi zidkami, prahy je manipulovano dostupnymi zvedacimi prostiedky za pomoci ocelovych lan a spojek. S
ptejezdovymi panely je manipulovano pomoci specialnich oto¢nych hacku, zavésenych na lanech.

Obrazek 7 Vyméreni osazeni zavérného prahu

URCENI POLOHY SABLONA-LERA-BR KOLEJNICE S49
ZAVERNEHO PRAHU

ZAVERNY PRAH BR13

== ‘ ,

ZELEZNIENIM STERK PODKLADNI BETON PRAZEC SBS ZELEZNICNIM STERK
PODLE SABLONY

Obrazek 8 Osazené zaverné prahy

kolejnice S49

z8v&rn§ prah
BR 13-300

praec B91S

zavérng préh >\

BR 13-300 T

VKLADANI PREJEZDOVYCH PANELU VNITRNICH

Ke vkladani vnitinich paneli dovnitt koleje lze pfistoupit nezévisle na stavu montdze zavérnych zidek. Panely jsou
ukladany od stfedu postupné na obé¢ strany. Pfed vlastnim vlozenim panell je nutné odstranit piekdzejici zeleznicni Stérk
mezi prazci v mistech ocelovych nosici. Pfi vkladani panelu jsou montaznimi pracovniky vyklanény kloubové nosice tak,
aby dosedly na patu kolejnice. Panely jsou kladeny tésn¢ k sob¢. Krajni (posledni) panely musi mit namontovany nab&hové
kliny. Po kontrole osazeni v§ech vnitinich panel je mozno pfistoupit k montazi fixacnich prvki. S panely je manipulovano
lanovymi zavésy s oto¢nymi hacky.
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Obrazek 9 Vkladani panelu vnitiniho

kolejnice S49

ptejezdovf panel
BR nitfnf

zGvérn§ préh BR 13

prazec B 9152

zavérng prah BR 13

VKLADANI PREJEZDOVYCH PANELU VNEJSICH

K ukladani vnégjsich paneltl vné€ koleje na zavérny prah na obou stranach piejezdu lze pfistoupit obvykle po uplynuti 2 az 4
hodin od montaze zavérnych prahl. Opét se postupuje od stiedu piejezdu postupné na obé strany. Opét je nutné odstranit
prekazejici zeleznicni Stérk mezi prazci v mistech ocelovych nosic¢l. Pfi vkladani paneld jsou montaZnimi pracovniky
vyklanény kloubové nosice tak, aby dosedly na patu kolejnice. U druhého konce panelu je nutné si pohlidat vlozeny svisly
pryzovy pas. Panely jsou kladeny tésné k sob&. Po kontrole osazeni vSech vnéjsich panell je mozno pfistoupit k montazi
fixa¢nich prvki. S panely je manipulovano lanovymi zavésy s oto¢nymi hacky.

FIXACE PANELU

V pri¢ném sméru tj. ve sméru kolmo k pojezdu Zelezni¢nich vozidel (u silni¢ni vozovky je to ve sméru pojezdu) je poloha
panely vnitinich zajisténa ocelovymi kloubovymi nosi¢i. U panelti vnéjsich je poloha ze strany koleje zajisténa ocelovymi
kloubovymi nosici a z druhé strany polohou zavérné zidky nebo zavérného prahu.

V podélném sméru tj. ve sméru pojezdu zeleznicnich vozidel (u silni¢ni vozovky je to ve sméru kolmo k pojezdu) je
poloha panely je poloha zajisténa n€kolika zptisoby.

U vnitinich panelii je hodn¢ uzivana fixace pomoci svérky (zarazky) namontované na paté kolejnic. Tato fixace zaroven z
jedné strany fixuje téz vnéjsi panely.

Obrazek 10 Fixace vnitiniho a vnéj$iho panelu pomoci svérky na paté kolejnice
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vewv s

Pro fixace vnéjSich panelii na stran¢ zavérné zidky, zavérného prahu lze pouzit né€kolik feseni, které se 1isi polohou zavérné
zidky, prahu viz. obrazky 11, 12.

1. precnivajici zaveérna zidka, zavérny prah v délce 600 mm. Zde uplatiuje fixace vnéjsiho panelu pomoci pasoviny,
tvarované do tvaru pismene L a pevné pfimontované na vodorovnou nebo svislou ¢ast zidky, prahu. Lze pouzit i profilu L.

Obrdazek 11 Fixace vné&jsiho panelu na piecnivajici zavérné zidce, zavérném prahu

- pasovina do tvaru L - ocelovy profil L

2. zaverna zidka, zavérny prah je ve svislé rovine s vnéjsim panelem (licuje). U tohoto feseni ptejezdové konstrukce se
uplatiluje podélna zavlecna fixace. Je mozno uplatnit téz fixaci ocelovym plechem.

Obrazek 12 Fixace vné&jsiho panelu na licované zavérné zidce, zavérném prahu

- podélna zavlecna fixace - ocelovy plech

SOUVISEJiCi NORMY A PREDPISY

CSN 73 6380  Zelezniéni prejezdy a piechody, véetnd zmény Z1
SZ Zelezni¢ni spodek, Vzorovy list Zelezni¢niho spodku, Zelezniéni piejezdy a prechody
Piejezdova konstrukce fady BR je totozna s piejezdovou konstrukci BRENS viz kap. 5 a pln€ ji nahrazuje

UPOZORNENI

Tento technologicky postup montaze je ke stazeni na webovych strankach - www.zpsv.cz, v sekci "Dokumenty ke stazeni",
"Montazni navody". Nedodrzenim zasad uvedenych v tomto TPM, pozbyva zhotovitel pravo uplatnéni reklamace. Je
odpovédnosti odbératele zajistit, aby montaz piejezdové konstrukce probihala v souladu s timto dokumentem, obecné
platnymi technickymi normami a postupy ve stavebnictvi, Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah a
Vzorovymi listy Z 11 Zelezniéni piejezdy a piechody.

TPM 00 — 01/16, 3. vydani 9/9 srpen 2024
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